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RECENZJA
osiggniecia naukowego pt.:
»Metody i narzedzia oceny wykorzystania infrastruktury transportowej
na przykladzie badan infrastruktury kolejowej krajéow Europy Srodkowo-Wschodniej
w latach 1989-2019”
oraz istotnej aktywnosci naukowej dra inz. Andrzeja Massela

1. Podstawa formalna recenzji

Recenzj¢ opracowano na podstawie pisma dra hab. inz. Konrada Lewczuka prof.
uczelni, przewodniczacego Rady Dyscypliny Inzynieria Ladowa i Transport Politechniki
Warszawskiej, z dnia 09 grudnia 2021 r.; znak WTBD.524.HAB.128.2021 oraz w oparciu
o zatgczone dokumenty dorobku naukowego dra inz. Andrzeja Massela.

2. Dane podstawowe i przebieg pracy zawodowej Habilitanta

Dr inz. Andrzej Massel urodzit si¢ 19 stycznia 1965 roku w Gdansku. Obecnie jest
zatrudniony Instytucie Kolejnictwa ul. Chlopskiego 50, 04-275 Warszawa. Stopien doktora
nauk technicznych w dyscyplinie budownictwo uzyskal na Wydziale Budownictwa
Ladowego Politechniki Gdanskiej 23 pazdziernika 1997 r. Tytut rozprawy doktorskie brzmi:
,,Badanie wptywu warunkéw eksploatacyjnych na faliste zuzycie szyn”.

Habilitant dotychczas nie ubiegat si¢ o stopien doktora habilitowanego.

Przebieg pracy zawodowej Habilitanta:
Instytut Kolejnictwa (do 2010 r. Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa:
2005-2010 i 2014-obecnie  Adiunkt, z-ca Dyrektora ds. studiéw i projektéw badawczych,

2002-2004 Adiunkt w Zakladzie Drég Kolejowych 1 Przewozdw,
Kierownik projektu

1998-2001 Adiunkt w Zaktadzie Drég Kolejowych

1990-1998 Inzynier, asystent w Zaktadzie Drég Kolejowych

Politechnika Gdanska, Wydziat Budownictwa Ladowego:

1998-2008 Adiunkt w Katedrze Inzynierii Kolejowej
1995-1998 Asystent w Katedrze Inzynierii Kolejowej



3. Ocena osiggniecia naukowego

Osiggnieciem naukowym habilitanta, zgodnie z art. 219 ust. 1 pkt 2 ustawy Prawo
o Szkolnictwie Wyzszym i Nauce, jest monografia pod tytulem:

»Metody i narzedzia oceny wykorzystania infrastruktury transportowej
na przykladzie badan infrastruktury kolejowej krajow Europy Srodkowo-Wschodniej
w latach 1989-2019”
Tematem badan, ktére Habilitant opisal w monografii jest identyfikacja metod
I narzgdzi oceny infrastruktury kolejowej oraz jej wykorzystania. Habilitant opracowat
réwniez nowe metody analizy, a takze zastosowat metody znane z innych dziei i dyscyplin
naukowych na potrzeby badan infrastruktury kolejowej. Za Habilitantem nalezy zwrécié
uwagg, ze zaréwno zagadnienie poziomu rozwoju infrastruktury, jak i jej wykorzystania sg
relatywnie stabo opisane w dotychczasowych badaniach i publikacjach. Rozwdj
infrastruktury kolejowej zwykle Jest charakteryzowany gestoscia sieci i udziatem lini
zelektryfikowanych. Wykorzystanie infrastruktury jest zazwyczaj ograniczone do prostych
wskaznikéw takich jak, przykiadowo, érednia dobowa liczba pociggéw. Habilitant
przedstawil w monografii zagadnienia, ktére mozna podzieli¢ na dwie grupy. Pierwsza to
zagadnienia metodyczne zwigzane z rozwojem nowych metod i narzedzi badan infrastruktury
kolejowej i jej wykorzystania, a druga to zagadnienia empiryczne ukierunkowane na
rozszerzenie wiedzy o poziomie rozwoju infrastruktury kolejowej na zdefiniowanym
geograficznie obszarze.
Przedstawiona, jako zasadnicze osiagnigcie naukowe monografia porusza nizej
wymienione zagadnienia:
> Zdefiniowanie pojeé zwigzanych z infrastruktura, w tym infrastrukturg kolejows. System
transportu kolejowego Habilitant opisal za pomocy teorii systeméw i zaliczyt go do klasy
systemow wielkich. Moze on byé klasyfikowany ze wzgledu na przedmiot przewozu,
czyli kolejowe przewozy pasazerskie i towarowe, a takze ze wzgledu na zasieg. Habilitant
stwierdzil, ze system transportu kolejowego sktada sie z elementow strukturalnych oraz
funkcjonalnych (eksploatacyjnych) wraz z wystepujgcymi pomiedzy nimi relacjami.
Habilitant ~ opisal réwniez zagadnienie modelowania rozwoju  infrastruktury
z wykorzystaniem krzywej logistycznej, ktére to moze byé pewnym przyblizeniem
dtugotrwatych proceséw rozbudowy sieci kolejowych, a takze ich regresu. Habilitant
scharakteryzowal czynniki wplywajace na zmienno$¢ w czasie stanu infrastruktury
kolejowej w odniesieniu do nawierzchni, obiektow inzynieryjnych i urzadzen sterowania
ruchem kolejowym, a takze sposoby opisu tych zmian.
> Wykorzystanie maksymalnych predkosci obowigzujgcych na sieci kolejowej w aspekcie
relacji miedzy predkosciami maksymalnymi obowigzujacymi na poszczegblnych
odcinkach sieci, a $rednimi predkosciami osiaganymi przez pociggi na tych odcinkach,
z zastosowaniem opracowanej w tym celu autorskiej metody badawczej. Dla szeregu
metod znanych z innych dyscyplin naukowych, w szczegéinosci z ekonomii, geografii
spoteczno-ekonomicznej, a takze z nauk o ziemi i srodowisku Habilitant wskazal nowe
obszary zastosowar. Dotyczy to metod taksonomicznych, ktére z powodzeniem
zastosowat do poréwnania badanych sieci w szesciu wybranych paristwach bytego bloku
wschodniego. Wykorzystat réwniez metode Data Envelopment Analysis (DEA) do
badania efektywnosci wykorzystania infrastruktury kolejowej. Habilitant zdefiniowat
réwniez obszerny zbiér wskaznikow technicznych i eksploatacyjnych zdatnych do opisu
infrastruktury kolejowej.
» Przeprowadzenie obszernych analiz wybranych krajéw Europy Srodkowo—Wschodniej
w aspekcie wplywu ich gospodarek na rozwdj infrastruktury kolejowej. W szczegoblnosei
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przeanalizowat liczne prace dotyczace adaptacji kolei tej czesci Europy do nowych
warunkéw gospodarczych wynikajacych z akcesji do Unii Europejskiej. Habilitant
obszernie i wyczerpujaco scharakteryzowal wymagania obowigzujgce na sieci TEN-T.
Omoéwil cele i zalozenia polityki transportowej Unii Europejskiej i opisat jak przebiega
dostosowanie glownych linii kolejowych w wybranych krajach Europy Srodkowo-
Wschodniej do tych wymagan. Przy czym szczegdlng uwage zwrdcil na znaczny rozwoj
infrastruktury kolejowej po akcesji przedmiotowych krajéw do Unii Europejskiej.

» W rozdziale czwartym Habilitant opisal cele monografii, zakres analiz oraz podstawowe
ich zalozenia. Cele podzielit na metodyczne i empiryczne. Cele metodyczne to
wypracowanie nowych metod badawczych w analizowanych zagadnieniach. Cele
empiryczne wypetniajg luk¢ w wiedzy dotyczacej infrastruktury transportu kolejowego
krajéw Europy Srodkowo-Wschodniej.

> Habilitant scharakteryzowal procesy powstawania i rozwoju sieci kolejowych w krajach
Europy Srodkowo-Wschodniej, uwzgledniajac fakt, ze koleje te powstawaly i rozwijaty
siec pod rzgdami czterech XIX-wiecznych wieloetnicznych imperiéw: niemieckiego,
habsburskiego, otomanskiego i carskiego. Na uwage zastuguje fakt, ze rozwdj ten zostal
opisany wedlug takiego samego schematu, co umozliwito pdzZniejsze oceny nie tylko
jako$ciowe, ale rowniez ilosciowe.

» Kompleksowo w rozdziale szostym Habilitant dokonal oceny infrastruktury kolejowej w
okresie 1989-2019. Wykorzystal w tym celu autorskie wskazniki oraz dziewigé
zasadniczych cech, za ktore stusznie uznal: gestos$é sieci kolejowej, udzial linii
dwutorowych 1 wielotorowych, stopien elektryfikacji sieci, strukture predkosci
maksymalnych, predkosci $rednie (handlowe, techniczne, odcinkowe), wspétczynnik
wydluzenia kluczowych potaczen, struktur¢ dopuszczalnych naciskéw osi, strukturg
maksymalnych dtugosci skladu, wyposazenie linii w system bezpiecznej kontroli jazdy
pociggu ETCS.

> Zastosowanie opracowanych i wybranych metod i narz¢dzi oceny, scharakteryzowanych
lub opracowanych w poprzednich rozdziatach monografii w badaniach poziomu rozwoju
infrastruktury kolejowej w krajach Europy Srodkowo-Wschodniej oraz efektywnosci ich
wykorzystania. W badaniach poréwnawczych poziomu rozwoju infrastruktury kolejowe;j
w poszczegdlnych krajach Habilitant zastosowal wielowymiarowg analize poréwnawczg
nalezacg do metod taksonomicznych. Do analizy wptywu uktadu geometrycznego linii
kolejowych na mozliwosci ich modernizacji Habilitant zastosowal autorska metodg
bazujgcg na danych archiwalnych. W efekcie mozliwym stalo si¢ oszacowanie w jakim
stopniu pierwotnie nadany ukiad geometryczny wptynat na mozliwosci modernizacji linii
oraz na predkosci maksymalne uzyskiwane na poszczegélnych odcinkach obecnie.
Zdefiniowany przez Habilitanta wspotczynnik wykorzystania predkosci maksymalnej
bedgcy efektem autorskiej metody postuzyt do oceny mozliwosci jej osiggania na calej
dtugosci potgczen danej linii. Efektywno$¢ wykorzystania infrastruktury kolejowej
Habilitant ocenit za pomoca modeli DEA (Data Envelopment Analysis). Wykorzystat
w tym celu model DEA-CCR zorientowany na efekty (CCR-O). Funkcja celu w tego typu
modelu jest maksymalizacja efektow przy statym poziomie naktadéw, co dobrze
odzwierciedla warunki infrastruktury kolejowe;.

Ocena podjecia tematyki badawczej stanowiacej zasadnicze osiggnigcie naukowe

Bedgca tematem dociekan Habilitanta infrastruktura kolejowa jest przedmiotem badan
naukowych w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych. Z drugiej strony wiele zagadniefi
zwigzanych z infrastrukturg kolejowa i generalnie wykorzystaniem pojazdéw szynowych jest
zwigzane z innymi dziedzinami i dyscyplinami. W gldwnej mierze zagadnienia te mieszczg
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si¢ w dyscyplinie inzynieria ladowa i transport. Kolej istnieje juz od 200 lat i pelni bardzo
istotng rolg srodka transportu masowego. Nalezy pamietaé, ze infrastruktura kolei ma w duzej
mierze tyle lat, co sama kolej i niezwykle trudno wprowadza si¢ w niej zmiany. Oczywiscie
prowadzone sa modernizacje sieci, budowa catkowicie nowych linii, lecz w zasadniczej swej
czgsel pozostaje ona niezmieniona. Dlatego wszelkie prace, ktére moga przyczyni¢ sie do
wyznaczenia kierunkéw prawidtowego inwestowania i zmian w infrastrukturze sa bardzo
celowe. Monografia dra Andrzeja Massela jest dobrym przyktadem wprowadzenia nowych
metod oceny infrastruktury kolejowej. Stusznie Habilitant zauwazyt, ze w analizowanym
okresie 30 lat zachodzace zmiany zewngtrzne w tym akcesja wszystkich analizowanych
krajow do Unii Europejskiej byla zasadniczym motorem zmian w tej infrastrukturze. To
jednak nie zmienia faktu, ze kraje te nie dysponowaly tak duzymi funduszami na rozwéj
infrastruktury jak ,.starzy” cztonkowie Unii Europejskiej. Stworzylo to bardzo specyficzna
sytuacjg, w ktérej nowe kraje czionkowskie musiaty dostosowaé, i nadal to robia, swoja
infrastrukturg kolejows do znacznie nowoczesniejszej i w duzym stopniu zmodernizowanej
infrastruktury krajow ,,starej” Unii Europejskie;.

W Swietle tego zajecie si¢ przez Habilitanta zagadnieniem oceny infrastruktury
kolejowej w wybranych krajach Europy Srodkowo-Wschodniej uwazam za jak najbardziej
celowe i poszerzajace tym samym wiedze w tym zakresie.

Wyb6r badan, obiektu badan i zastosowanych metod i procedur dokonano w sposéb
trafny i logiczny. Uzyskane wyniki badan, ich analizy i sformutowane wnioski maja charakter
poznawczy i utylitarny. Habilitant prezentujac konkretne, autorskie metody badawcze oraz
wprowadzajge istniejace juz metody ocen i nowe autorskie wskazniki do tematyki
infrastruktury kolejowej zrealizowat zakres badan, dowiédt postawionych hipotez i celéw
szeroko rozumianych badan zaprezentowanych w monografii habilitacyjne;.

Analiza i ocena merytoryczna zasadniczego osiagniecia naukowego

Osiggnigcie naukowe Habilitanta dotyczy zagadniefi oceny infrastruktury kolejowej,
w gtéwnej mierze stworzenia metod i narzedzi jej realizacji. W tym celu Habilitant stworzyt
wiasne metody badawcze, okreslit i zdefiniowat wskazniki oceny oraz wdrozyt znane metody
w nowych zastosowaniach wiasnie do ocen infrastruktury i to zaréwno podsumowujacych,
jak i retrospektywnych dajacych mozliwosci ukierunkowania dalszych dziatan.

Nalezy tu zwréci¢ uwage na autorskg oryginalng metode oceny predkosci handlowych
pociagdw pasazerskich w sieci kolejowej opierajaca si¢ na zdefiniowanej probie badawczej.
Probg tg stanowia polgczenia stolic krajéow z osrodkami administracyjnymi pierwszego
stopnia, czyli np. stolicami wojewddztw. Podobna w swym zalozeniu jest metoda, réwniez
autorska Habilitanta, oceny stopnia dostosowania ukfadu przestrzennego sieci kolejowych do
potrzeb spofecznych i gospodarczych. Tu takze analizowane s potgczenia kolejowe osrodka
stotecznego z osrodkami administracyjnymi, a poréwnaniu podlega $rednie ich wydtuzenie w
stosunku do linii prostej. Na szczegélng uwage zasluguje opracowana przez Habilitanta
metoda analizy wykorzystania maksymalnej predkosci pociagu. Umozliwia ona dodatkowo
identyfikacje¢ czynnikéw zaréwno infrastrukturalnych jak i taborowych wplywajacych na
stopien wykorzystania predkosci. Uwazam, ze moze ona mieé duze znaczenie praktyczne, a
potencjalne obszary jej wykorzystania to planowanie inwestycji infrastrukturalnych, a takze
optymalizowanie oferty przewozowej, w tym okreslanie uktadu postojéw oraz dobér taboru
do specyfiki obstugiwanych pofgczef. Metody te umozliwiaja réwniez analizy
retrospektywne, ktore s3 bardzo wazne przy analizowaniu dlugookresowych zmian
parametréw infrastruktury kolejowej, zmian oferty przewozowej oraz zmian wykorzystania
kolei w czasie.




Bardzo wazna i niosgcg ze sobg szereg informacji jest opracowana przez Habilitanta
metoda majaca swoje zrédto w taksonomii. Tworzy ona miarg syntetyczng umozliwiajgca
porzadkowanie liniowe obiektéw. W oparciu o t¢ metode Habilitant zaproponowat miary
syntetyczne rozwoju infrastruktury (zwane IDM), okre§lane ma podstawie pigciu oraz o$miu
zaproponowanych zmiennych diagnostycznych.

Habilitant poddal badaniom réwniez efektywnos¢ techniczng wykorzystania
infrastruktury. W tym celu zastosowal metode DEA (Data Envelopment Analysis) tworzac
modele, ktére jako pierwszy zastosowal do oceny infrastruktury kolejowej w Polsce
i krajach Europy Srodkowo-Wschodniej. Na przyktadzie kolei Republiki Czeskiej pozytywnie
zweryfikowal mozliwo$¢ wykorzystania modelu DEA do analizowania dtugoterminowych
zmian w funkcjonowaniu infrastruktury kolejowe;.

Przedstawiona jako zasadnicze osiagniecie naukowe Habilitanta monografia bgdac
bardzo obszernym opracowaniem zawiera jedynie kilka bledow literowych. Ponadto na str.
357 okreslono wspéiczynniki korelacji wzajemnej (tab. 7.1) zmiennych Xi,...,Xe. Przy czym
ich obliczenia wyjasniono enigmatycznie, nie podajac przyktadu obliczen. Zawarto tu
stwierdzenie, ze wspélczynniki te zostaly okreslone dla danych wg stanu na skrajne lata, tzn.
1989 oraz 2018 (dane potraktowane facznie), czyli nalezy si¢ domyslaé, ze wartosci
wspotczynnikéw ry; zostaly usrednione. W tabeli 7.2 (str. 359) wspdiczynniki korelacji
obliczono na podstawie danych z 2018 roku. Tu jest wyrazny zapis, ze wspbtczynniki
korelacji oszacowano na podstawie danych z 2018 roku. Z uwagi na fakt obliczenia wartosci
IDM zaréwno dla 1989 roku, jak i 2019 roku nalezalo, moim zdaniem, przeprowadzi¢ analizy
wspbtczynnikéw korelacji osobno dla tych lat. Tym nie mniej to nie umniejsza metodzie
stuzacej obliczeniom warto$ci wspoiczynnika IDM, ktérg oceniam jako bardzo istotne
narzedzie diagnostyczne.

Wazne obliczenia wykorzystania infrastruktury kolejowej w latach 1989 — 2018 za
pomocg metody DEA Habilitant wykonat dla Republiki Czeskiej. Z uwagi na wazko$c
informacji, ktére s3 wynikiem jej zastosowania celowym byloby przeprowadzi¢ podobne
obliczenia dla pozostalych pieciu panstw bgdacych przedmiotem rozwazan Habilitanta. Tym
nie mniej uwazam, ze metoda pozytywnie zostala wdrozona do oceny wykorzystania
infrastruktury i co do tego nie mam zadnych watpliwosci. Zgadzam sig, ze przyktad Republiki
Czeskiej jest miarodajny.

Uwazam réwniez, ze analiza SWOT umieszczona w rozdziale 8. Wnioski powinna
stanowié osobny podrozdzial w zasadniczych rozwazaniach zamieszczonych w rozdziale 7.
Wtedy we Wnioskach mogtaby by¢ ona jedynie podsumowana.

Podjecie tematyki badan oceny infrastruktury kolejowej, majac na uwadze stworzenie
wymienionych metod badawczych, uznaje za celowe. Na uwage zashuguje fakt, ze w trakcie
realizacji prowadzonych prac badawczych Habilitant wspotpracowal z innymi osrodkami
badawczymi. W efekcie Habilitant posiadajac juz pewng wyrobiong pozycje stal si¢ osobg
bardzo rozpoznawalng w branzy transportu szynowego. Sprawdzil si¢ réwniez w roli
kierownika zespotu prowadzacego zaawansowane badania naukowe.

4. Ocena istotnej aktywnoS$ci naukowe;j

Aktywno$¢ naukowa dra inz. Andrzeja Massela, a w $lad za tym idgcy dorobek
naukowy jest tematycznie $cisle zwigzana z opisanym w punkcie 3 osiggnigciem naukowym.
Publikacje Habilitanta dotyczg zagadnien zwigzanych tematycznie z transportem kolejowym
i jego infrastruktura. L.aczny dorobek obejmuje 159 publikacji.




Przed doktoratem Habilitant opublikowat 4 rozdziaty w monografiach naukowych
oraz 8 artykutéw w czasopismach naukowych.

Prace doktorskg pt. ,, Badanie wplywu warunkéw eksploatacyjnych na faliste zuzycie
szyn” obronit 23 pazdziernika 1997 roku na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki
Gdanskiej w Gdansku.

Po doktoracie Habilitant wyraznie powigkszyt swoj dorobek publikacyjny.
W szczegélnodei jest autorem badz wspélautorem 135 publikacii naukowych, w tym
2 artykutéw z IF, 5 artykuléw z bazy Web of Science, 5 publikacji z listy A MNiSW, 73
publikacji z listy B MNiSW, 5 monografii, 20 rozdzialow w monografiach (w tym 5
indeksowanych w bazach Scopus lub WoS), 24 publikacji o historii kolei, 137 wystapien na
konferencjach zagranicznych i krajowych. Ponadto uczestniczyl w licznych pracach
projektowych i badawczych zleconych przez rézne instytucje publiczne, w wyniku realizacji
ktorych powstaty osiagnigeia projektowe, konstrukcyjne i technologiczne. Habilitant byt
rowniez dwukrotnie cztonkiem redakcji naukowych monografii. Wsrod publikacji warto tu
wyroznic:

Artykuly w czasopismach znajdujacych si¢ w baz WoS, Scopus, JCR

1. Massel A., Power spectrum analysis — modemn tool in the study of rail surface
corrugations.,, NDT&E International. Vol. 32, nr 8 Elsevier Science Ltd, 1999, ISSN
0962-8695, s. 429-436, WoS, Scopus, IF=3,493.

2. Fraczek R, Massel A., Prospects for tilting technology in Poland. Rail
International/Schienen der Welt 2000, nr 3, ISSN 0771-1344, s.24-27, Scopus.

3. Bogdaniuk B., Massel A., Radomski R., Increasing rail life forecasting fatigue failure.,
NDT&E International. Vol. 36, nr 3. Elsevier Science Ltd, 2003, ISSN 0963-8695, s. 131-
134, Scopus , WosS, IF=3,493.

4. Massel A., Operational criteria in the justification of electrification of railway lines,
MATEC Wb of Conferences 2018, Vol. 180, 06005 (2018), WoS, Scopus.

5. Massel A., Actual utilization og maximum line speed — Polish and Ukrainian experience.
MATEC Web of Confenences 294, 04001 (2019), WoS.

Wybrane monografie i rozdzialy w ksigzkach:

1. Bogdaniuk B., Massel A.: Podstawy transportu kolejowego. ISBN-83-88007-23-8,
Wydawnictwo Politechniki Gdanskiej, Gdatisk 1999, s. 140, 12 pkt MNiSW (50% udziat -
6 pkt.)

2. Massel A., Wolek M.: Podrecznik rewitalizacji linii kolejowych, Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Pomorskiego, Gdansk 2007, ISBN 83-88262-92-0, 12 pkt. MNiSW (udziat
50% 6 pkt.).

3. Massel A.: Projektowanie linii i stacji kolejowych. ISBN 978-83-930600-2-3, Zwigzek
Pracodawcow Kolejowych, Wojskowa Akademia Techniczna, PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., Warszawa 2010, s. 263., 12 pkt MNiSW.

4. Batuch H., Chudzikiewicz A., Dgbrowa-Bajon M., Jacyna M., Uhl M., Siergiejczyk M.,
Szelag A.,Maciotek T., Massel A., Moczarski J., Pawlik M., Radziszewska-Wolinska J.,
Rojek A., Zurkowski A., Brona P.: Leksykon termindéw kolejowych. ISBN 978-83-
933737-0-3, KOW, Warszawa 2011, s. 535. Udzial A. Massela obejmowat opracowanie
haset z zakresu ruchu i przewozéw kolejowych, szacowany udziat 6%.

5. Bogdaniuk B., Massel A., Andrusiewicz A.: Railway connections - comparative study.
International Scientific Symposium Traffic connection between the Baltic and the
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Adriatic/Mediterranean, Proceedings, ISBN 953-174-473-5, Zagreb 2000, s. 105-110
(udziat 33,3%).

Massel A.: Modernisation of railway lines - traffic problems. The 6th International
Conference Environmental Engineering Selected Papers (editors: D. Cygas, K.D.
Froehner), ISBN 9986-05-851-1, Vilnius (Wilno), 26-27 May 2005, s. 748-752,
publikacja indeksowana w bazie WOS, 15 pkt.

Massel A., Zurkowski A.: Development of High-Speed Railway Network in Poland.
International Railway Symposium Proceedings, Ankara, 2006, s. 1078-1083 (udziat 50%).
Massel A.: Wroctaw w sieci kolei duzych predkosci, w: 160 lat potaczenia kolejowego
Wroctaw - Berlin pod redakcja Marka Kruzynskiego i Jacka Makucha, ISBN 83-7085-
995-X, Oficyna Wydawnicza Politechniki Wroclawskiej, Wroctaw 2006, s. 61-70, 5 pkt.
MNiSW.

Massel A.: Rozdziat 5. Konkurencyjnos¢ kolei na rynku transportowym,
w: Gospodarowanie w transporcie kolejowym Unii Europejskiej pod redakcjg S.

" Miecznikowskiego, ISBN 978-837326-435-9, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego,

Gdansk 2007, s. 88-112, 5 pkt. MNiSW.

Massel A.: Rozdzial 7. Rewitalizacja jako czynnik poprawy pozycji konkurencyjnej
transportu kolejowego, w: Gospodarowanie w transporcie kolejowym Unii Europejskiej
pod redakcja S. Miecznikowskiego, ISBN 978-83-7326-435-9, Wydawnictwo
Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk 2007, s. 146-166, 5 pkt. MNIsW.

Cerniauskaite L., Sakalauskas K., Massel A.: European-standard railway line between
Vilnius and Kaunas. The 7th International Conference Environmental Engineering (editor:
D. Cygas), Vilnius, 22-23 May 2008, s. 1125-1129 (udziat 33,3%), publikacja
indeksowana w bazach Scopus 1 WOS, 15 pkt MNiSW, udziat 33,3% - 5 pkt).

Massel A., Zurkowski A.: Development of High-speed Railways in Central-Eastern
Europe. Congress on High Speed Rait, China Railway Publishing House, Beijing 2010,
ISBN 978-7-11312168-6, s. 855-858 (udziat 50%).

Massel A.: Rozdzial 4. Przygotowanie infrastruktury Kolei Duzych Predkosci w Polsce.
Koleje Duzych Predkosci w Polsce, monografia pod red. naukowa M. Siergiejczyka,
ISBN 978-83930070-6-6, Wydawnictwo Naukowe Instytutu Kolejnictwa, Warszawa
2015, 5 pkt MNiSW.

Massel A.: Rozdziat 5. Rozwdj infrastruktury kolejowej w wezle t6dzkim - stan obecny
i planowane inwestycje. L.odzki Wezel Kolejowy - stan obecny i perspektywy rozwoju
pod redakcja A. Massela, ISBN 978-83-943246-1-2, Wydawnictwo Naukowe Instytutu
Kolejnictwa, Warszawa 2016, s. 105-138, 5 pkt MNiSW.

Massel A.: Rozdzial 6. Rozwdj kolejowych przewozéw miedzyregionalnych
i regionalnych na obszarze wojewddztwa tdédzkiego, w: Lodzki Wezet Kolejowy - stan
obecny i perspektywy rozwoju pod redakcja A. Massela, ISBN 978-83-943246-1-2,
Wydawnictwo Naukowe Instytutu Kolejnictwa, Warszawa 2016, s. 139-166, 5 pkt
MNiSW.

Massel A.: Impact of line electrification on operation of railways. Proceedings of the 22nd
International Scientific Conference Transport Means 2018, Part 1, ISSN 1822-296 X,
Kaunas 2018, s. 305-310, publikacja indeksowana w bazach Scopus i WOS, 15 pkt.
MNiSW.

Massel A.: Development of the high-speed rail infrastructure - Polish experience, w:
Zurkowski A. (red.): High-Speed Rait in Poland. Advances and Perspectives, ISSN 978-1-
13854469-7, CRC Press. Taylor and Francis Group, London 2018, s. 35-51, 50 pkt.
MNiSW.
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Massel A.: Koleje duzych predkoscei - aktualne problemy i potrzeby badawcze, w: Koziot
P., Szarata A., Drozd W. (red.): Inzynieria kolejowa - szanse i wyzwania. Politechnika
Krakowska, Krakow 2018, s. 159-172, 20 pkt. MNiSW.

Massel A.: Method for Evaluation of the Actual Utilisation of the Train Maximum Speed,
w: Siergiejczyk M., Krzykowska K. (red.): Research Methods and Solutions to Current
Transport Problems Proceedings of the International Scientific Conference Transport of
the 21st Century, 9-12th of June 2019, Ryn, Poland, Advances in Intelligent Systems and
Computing, Volume 1032, Springer 2020, ISSN 2194-5357, s. 284-294, publikacja
indeksowana w bazie Scopus, 20 pkt. MNiSW.

Massel A.: Train Commercial Speed Versus Maximum Line Speed - Central-European
Experience. Proceedings of the 23rd International Scientific Conference Transport Means
2019, ISSN 1822-296 X, s. 358-366, publikacja indeksowana w bazach Scopus i WOS,
5 pkt. MNIiSW (od 2019).

. Massel A., Soczéwka A.: Evolution of high quality express passenger train services in

Poland in 1989-2019. Proceedings of 24th International Scientific Conference. Transport
Means 2020, ISSN 1822-296 X, s. 49-56 (udziat 50%), publikacja indeksowana w bazie
Scopus, 25 pkt. MNiSW (od 2019).

Massel A.: Rozdziat 3. Tory do§wiadczalne na §wiecie, w: Rola okregu do$wiadczalnego
Instytutu Kolejnictwa w badaniach taboru i infrastruktury kolejowej pod redakcja
A. Massela, ISBN 978-83-943246-5-0, Wydawnictwo Naukowe Instytutu Kolejnictwa,
Warszawa 2021, 20 pkt. MNiSW (od 2019).

Massel A., Rojek A.: Rozdzial 11. Nowe priorytetowe kierunki badan - tabor,
infrastruktura, energetyka, w: Rola okrggu doswiadczalnego Instytutu Kolejnictwa
w badaniach taboru i infrastruktury kolejowej pod redakcjg A. Massela, ISBN 978-83-
943246-5-0, Wydawnictwo Naukowe Instytutu Kolejnictwa, Warszawa 2021, 20 pkt.
MNIiISW (od 2019), udziat 67% - 13,4 pkt.

Massel A.: Rozdziat 12. Zamierzenia dotyczace rozwoju infrastruktury badawczej toru
doswiadczalnego, w: Rola okregu do$wiadczalnego Instytutu Kolejnictwa w badaniach
taboru i infrastruktury kolejowej pod redakcja A. Massela, ISBN 978-83-943246-5-0,
Wydawnictwo Naukowe Instytutu Kolejnictwa, Warszawa 2021, 20 pkt. MNiSW (od
2019).

Udzial w projektach badawczych zleconych przez instytucje publiczne:

Habilitant posiada uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczen
specjalnosci linie, wezly i stacje kolejowe. Glownymi osiggnieciami zwigzanymi

z projektowaniem budowy nowych linii kolejowych sg:

e autorstwo koncepcji technicznej linii kolejowej duzych predkosci Wroctaw/Poznaf —
L6dz — Warszawa w zakresie trasowania linii, ukladéw geometrycznych torow,
a takze ukfadow torowych stacji i posterunkéw ruchu, kierowanie przez
wnioskodawce zespotem opracowujgcym wstepne studium wykonalnosci dla tej linii,

e wspolautorstwo koncepcji Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, jako innowacyjnego
rozwigzania komunikacyjnego, faczacego funkcje potgczenia wewnatrzmiejskiego,
metropolitalnego, regionalnego i dolotniskowego, kierowanie realizacjg wstepnego
studium wykonalno$ci budowy linii, trasowanie linii i ukfady torowe (budowa linii
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej zostata ukoficzona w 2015 r., jest to jedyny dluzszy
odcinek nowej linii kolejowej powstaty w Polsce po 1989 roku).




W zakresie modernizacji linii istniejgcych osiggnigciem Hanilitanta jest autorstwo
koncepcji ruchowej oraz udzial w opracowaniu ukladéw torowych stacji i innych
posterunkéw ruchu dla wielu modernizowanych linii kolejowych w Polsce, w tym:

dla linii E65 na odcinku Warszawa — Gdansk— Gdynia,

dla linii E20 na odcinku (Warszawa -) Sochaczew — Swarzgdz (- Poznan),

dla linii E20 na odcinku Siedlce — Terespol,

dla linii C-E20 na odcinku Lowicz — Skierniewice — Lukow,

dla linii C-E 59 na odcinku Wroctaw — Kostrzyn — Szczecin,

dla linii nr 201 na odcinku Koscierzyna — Gdynia (Koscierski korytarz kolejowy),
dla linii nr 213 Reda — Hel (Helski korytarz kolejowy).
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Osiggnigciami Habilitanta w zakresie konstrukcji drog szynowych i ich utrzymania sa:

e okreslenie minimalnego promienia tuku w torze bezstykowym na podkiadach
betonowych z przytwierdzeniem sprezystym SB-3 (rozszerzenie zakresu stosowania
toru bezstykowego w Polsce),

e opracowanie metody diagnostyki falistego zuzycia szyn opartej na analizie widmowe]
przyspieszen mas nieuspr¢zynowanych (mierzonych na maznicach odpowiednio
przygotowanego wagonu) a takze zasad kwalifikowania szyn do szlifowania,

e opracowanie wytycznych stosowania poszczegdlnych typéw rozjazdéw w torach PKP
PLK S.A. (wprowadzenie do powszechnego stosowania na sieci kolejowej rozjazdow
o wigkszych, niz dotychczas promieniach fuku toru zwrotnego, szersze stosowanie
rozjazdéw tukowanych),

e opracowanie standardow technicznych dla modernizacji lub budowy linii kolejowych
PKP PLK S.A. w zakresie Dréog Szynowych (okreslenie wymagan dotyczacych
rozmieszczenia posterunkéw ruchu umozliwiajagcych zmiang toru, a takze
wyprzedzanie pociagdw oraz uktaddéw torowych tych posterunkow),

e udzial (jako konsultant zewngtrzny) w opracowaniu Zalacznika do Standardow
technicznych dla modernizacji lub budowy linii kolejowych PKP PLK S.A. ST-T1-A6
pod nazwa Uklady geometryczne toréw, wersja 1.0, Warszawa 2017.

Sumaryczny Impact Factor (IF) dra inz. Andrzeja Massela jest rOwny 6,986.

Liczba cytowann wedlug Web of Science jest rowna 26 (bez autocytowan 285).
W efekcie liczby cytowan indeks Hirshe’a wedtug Web of Science jest rowny 2.

Liczba cytowan wedtug Scopus jest rowna 33 (bez autocytowan 31). W efekcie liczby
cytowan indeks Hirshe’a wedlug bazy Scopus jest rowny 2.

Liczba cytowan wedlug Google Scholar jest réwna: 217 (bez autocytowan 166).
W efekcie liczby cytowan indeks Hirshe’a wedtug Google Scholar jest rowny: 8.

Sumaryczna liczba punktéw MNiISW jest rowna 811,7, w tym 555.8 punktéw wedlug
ujednoliconego wykazu za lata 2013-2016 oraz 260,9 punktow wedlug wykazu z 2019 r.

Po doktoracie dr inz. Andrzej Massel wyglosit 41 referatdéw na konferencjach
zagranicznych, 96 na miedzynarodowych konferencjach w Polsce. Ogélem brat udzial
w 137 konferencjach, w tym uczestniczyl w komitetach organizacyjnych niektérych z nich.

Habilitant brat udziat w 32 komitetach organizacyjnych i naukowych konferencji
krajowych 1 miedzynarodowych, petnigc niejednokrotnie funkcje cztonka komitetu
programowego, naukowego lub przewodniczacego komitetu organizacyjnego.




Habilitant jest cztonkiem 3 organizacji i towarzystw naukowych.

Osiagnigcia dydaktyczne dra inz. Andrzeja Massela w zakresie popularyzacji nauki
sprowadzajg si¢ do opracowania szeregu autorskich programéw nauczania, budowy stanowisk
dydaktycznych, organizacji warsztatoéw oraz pokazow.

Habilitant wielokrotnie brat udziat w stazach zagranicznych; w tym:

e City University, London wizyty studyjne w ramach programu Tempus w latach 1996-
1997; faczny czas pobytow dwa tygodnie,

e Hanzelhogeschool Groningen (Holandia), wizyta studyjna w ramach programu
Tempus, 1996, czas pobytu 1 tydzien,

e Technische Hochschule Ravensburg-Weingarden (Badenia Wirtenbergia, Niemcy)
w ramach wspélpracy z Politechnika Gdanska w okresie 1999-2003, wspolpraca
naukowa w zakresie narzedzi informatycznych wspomagajacych konstrukcje
rozjazdow jazdy i prowadzenie pociagdw, prowadzenie wykladéw; tygodniowe
pobyty w maju 1999, w maju 2001, w maju 2002, w czerwcu 2003

Dr inz. Andrzej Massel recenzowat publikacje migdzy innymi dla czasopism:

Prace naukowe Politechniki Warszawskiej; siedmiokrotnie

IOP Conference Series; Materials Science and Engineering; sze$ciokrotnie.
Czasopismo Logistykja; trzykrotnie.

Archive of Transport; dwukrotnie.

The 6 International Conference Environmental Engineering, Vilnius; dwukrotnie.
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Podsumowujgc, istotna aktywno$¢ naukowa dra inz. Andrzeja Massela jest
spojna tematyczne i spelnia wymagania stawiane kandydatowi do stopnia naukowego
doktora habilitowanego nauk inzynieryjno-technicznych.

5. Podsumowanie

Caloksztaft dorobku naukowego i badawczego dra inz. Andrzeja Massela oceniam
pozytywnie, zwlaszcza w zakresie prac naukowo-badawczych zwigzanych z infrastruktura
w tym kolejows, jej oceng efektywnosci technicznej z wykorzystaniem metody DEA, stopnia
wykorzystania predkosci maksymalnych taboru oraz autorskiej miary syntetycznej rozwoju
infrastruktury IDM.

W podsumowaniu stwierdzam, e osiagnigcie naukowe i istotna aktywnosé
naukowa udokumentowana dorobkiem naukowym dra inz. Andrzeja Massela
odpowiada warunkom okreslonym w ustawie Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce z
dnia 20 lipca 2018 r. z pézniejszymi zmianami (Dz. U. z 2020 r. poz. 85) i uzasadnia
nadanie mu stopnia naukowego doktora habilitowanego w dziedzinie: nauki
inzynieryjno-techniczne i dyscyplinie: inzynieria ladowa i transport.

Stawiam, zatem wniosek o dopuszczenie dra inz. Andrzeja Massela do dalszego

procedowania, celem nadania Mu stopnia doktora habilitowanego nauk inzynieryjno -
technicznych.
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